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wendet wurde, kdnnen wir weder fiir mdgliche Fehler und deren Folgen eine juristische Haf-
tung tibernehmen.
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chen.
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1 Allgemeines
1.1 Vielen Dank

Verehrter Kunde!
Vielen Dank fur das Vertrauen, dass Sie mit dem Kauf der »bp408«
der Firma Bohnke + Partner GmbH entgegen gebracht haben.

Nehmen Sie sich bitte die Zeit, diese Beschreibung sorgfaltig zu
lesen. Durch unsachgemé&f3e Handhabung kann eine hohe Verlet-
zungsgefahr bestehen.

Beachten Sie alle Hinweise und Sie ersparen sich wahrend der
Inbetriebnahme viel Zeit und Ruckfragen.

Als Handbuch bezeichnen wir unsere gesamte Dokumentation, mit
der wir unsere Kunden umfassend Uber unser Unternehmen und
seine Produkte informieren. Zur besseren Ubersicht wurde das Hand-
buch in mehrere Teile aufgegliedert. Die »Betriebsanleitung der
bp408-Sicherheitsschaltung« betrachtet auch die Gefahren und Risi-
ken, die bei fehlerhaftem Verhalten zu schweren gesundheitlichen
und wirtschaftlichen Schéden fiuhren koénnen. Ferner erhalten Sie
dort die notigen Informationen, um die Sicherheitsschaltung in
Betrieb nehmen und die Funktion tberprifen zu kénnen.

Sollten dennoch Fragen auftreten, erreichen Sie uns:

Bbhnke + Partner GmbH

Steuerungssysteme

- Member of the Schmersal Group -

Heinz-Froling-Str. 12

51429 Bergisch Gladbach

Deutschland

Tel. +49-2204-9553-0

Fax: +49 - 22 04 - 95 53 - 555

Hotline: +49-2204-9553- 444
www.boehnkepartner.de
info@boehnkepartner.de

\:
A Abbildung 1
Das Steuerungssystem
»bp408« beinhaltet die Sicher-
heitsschaltung auf der Platine
SPL-01.



1.2 Verwendungszweck

Die Sicherheitsschaltung ist ein Betriebsmittel zum Einsatz in indus-
triellen Starkstromanlagen und dient ausschlief3lich zur Informations-
verarbeitung in einer Aufzugsteuerung.

1.3 Dokumentationshinweise

Dieses Handbuch gibt keine Auskunft Uber unsere gesamten Liefer-
moglichkeiten. Alle Angaben dienen allein der Produktbeschreibung
und sind nicht als zugesicherte Eigenschaften im Rechtssinne aufzu-
fassen. Etwaige Schadensersatzanspriiche gegen uns — gleich aus
welchem Rechtsgrund — sind ausgeschlossen, soweit uns nicht Vor-
satz oder grobe Fahrlassigkeit trifft. Es wird keine Gewahr tbernom-
men, dass die angegebenen Schaltungen oder Verfahren frei von
Schutzrechten Dritter sind. Ein Nachdruck - auch auszugsweise - ist
nur zulassig mit Zustimmung der Firma Bohnke + Partner GmbH und
mit genauer Quellenangabe.

Bohnke + Partner GmbH, Logo und Firmenbezeichnung sind
geschutzte Warenzeichen. Die Angaben in diesem Handbuch werden
regelméRig uUberpruft. Notwendige Korrekturen sind in den nachfol-
genden Auflagen enthalten. Gefahrenhinweise und besondere Infor-
mationen sind in diesem technischen Handbuch in folgender Weise
kenntlich gemacht und durch ein entsprechendes Symbol hervorge-
hoben.

ACHTUNG!

Diese Hervorhebung wird benutzt, wenn ungenaues Befolgen oder
Nichtbefolgen von Anweisungen oder Verfahren zu Beschadigungen
des Gerates, Verletzungen oder todlichen Unfallen fiihren kann.

WARNUNG!

Diese Hervorhebung wird benutzt, wenn ungenaues Befolgen oder
Nichtbefolgen von Anweisungen oder Verfahren zu Verletzungen
oder tddlichen Unfallen durch elektrischen Strom fihren kann.

HiNnwEIS!
Diese Hervorhebung wird benutzt, wenn auf eine Besonderheit auf-
merksam gemacht werden soll.

Allgemeines



2 EU-Baumusterpriufung fur SPL-01

2.1 EU-Baumusterprifung

Das Systemmodul bp408 enthalt eine elektronische Abfrageeinheit
fur den Sicherheitskreis und eine Vorsteuerung fir die Fahrtschitze.
Weiterhin ist auf der Leiterplatte eine Sicherheitsschaltung (SMZ)
vorhanden. Die Sicherheitsschaltung kann in den nachfolgenden Fal-

len der EN 81-1/2 und EN 81-20/50 verwendet werden:

» Vorbereitende Malinahmen bei geo6ffneter Fahrkorb- und Fahr-
schachttir

» Einfahren bei gedffneter Fahrkorb- und Fahrschachttir
» Nachstellen bei gedffneter Fahrkorb- und Fahrschachttir

» Erkennung einer unbeabsichtigten Bewegung des Fahrkorbes bei
getffneten Turen (UCM).



A Abbildung 2
Systemmodul bp408
Teilbereich der Leiterplatte
SPC-01

Registrier-Nr.
01/208/5A/6020.00/15

Anforderungen der
Richtlinie 95/16/EG

EN 81-20:2014

EN 81-50:2014

EN 81-1:1998+A3:2009
EN 81-2:1998+A3:2009

Nachweis vom 2016-02-03

EC Type-Examination Certificate

EE

Reg.-Nr./No.: 01/208/5A/6020.00/15

Priifgegenstand Sicherheitsschaltung mit elektronischen  Zertifikats- BOHNKE + PARTNER GmbH
Product tested Bauelementen; elektronische inhaber Steuerungssysteme
Abfrageschaltungen Certificate Heinz-Fraling-Str. 12
Safety circuit with electronic holder 51429 Bergisch Gladbach
components; electronic menitoring Germany
circuits
Typbezeichnung Teilbereich der Leiterplatte SPL-01 V1 des Systemmoduls bp408
Type designation Subarea of the printed circuit board SPL-01 V1 of the system module bp408
Priifgrundiagen Directive 95/16/EC EN 81-1:1998 + A3:2009
Codes and standards EN 81-20:2014 EN 81-2:1998 + A3:2009
EN 81-50:2014
BestimmungsgemaBe Einsatz an Personen- und Lastenaufziigen.
Verwendung Sicherheitsschaltung zur Uberbriickung der Tiir- und Sperrmittelschalter wihrend des
Intended application Einfahrens und Nachstellens und zur Erkennung einer unbeabsichtigten Bewegung des

Fahrkorbes bei gedffneten Tiiren.

Abfrageschaltungen zur riickwirkungsfreien Uberwachung ven Schaltzustédnden im
Sicherheitsstromkreis einer Aufzugsanlage.

For use at passenger and goods passenger lifts.

Safety circuit for bridging the door switch and the locking element switch during levelling and
re-levelling and for the detection of an unintended movement of the lift car with open doors.
Electronic monitoring circuits for feedback-free monitoring of the lift installation's safety chain
switching status.

Besondere Bedingungen Die Hinweise in der zugehorigen Installations- und Betriebsanleitung und der Anlage zu
Specific requirements diesem Zertifikat sind zu beachten.
The instructions of the associated Installation and Operating Manual and the appendix to this
certificate shall be considered.

Es wird bestéatigt, dass das gepriifte Produkt mit den Anforderungen der Richtlinie 95/16/EG liber Aufziige libereinstimmt.
It is confirmed, that the product under test complies with the requirements for lifts defined in the EC Directive 95/16/EC.

Giltig bis / Valid until 2021-02-03

Der Ausstellung dieses Zertifikates liegt eine Priifung zugrunde, deren Ergebnisse im Bericht Nr. 968/FSP 1247.00/16
vom 03.02.2016 dokumentiert sind.

Dieses Zertifikat ist nur giiltig fiir Erzeugnisse, die mit dem Priifgegenstand (ibereinstimmen. Es wird ungiiltig bei
jeglicher Anderung der Priifgrundiagen fiir den angegebenen Verwendungszweck.

The issue of this certificate is based upon an examination, whose results are documented in

Report No. 968/FSP 1247.00/16 dated 2016-02-03._ "~ ™~

‘z"‘l’;

This certificate is valid only for products which ar: } Mﬁim roduct tested. It becomes invalid at any change of
0 035 S

the codes and standards forming the basis of teglir (r 1 terﬁgd plication.

KélIn, 2016-02-03

Notified Body for Lifts and their Saiely Components, NB 0035 Dipl.-Ing. Volker Sepanski

www.fs-products.com

Wi Ev.com A TUVRheinland®

Precisely Right.

EU-Baumusterprifung fir SPL-01



A Abbildung 3
2.2 Konformitatserklarung Konformitatserklarung

@ SCHMERSAHL

BOHNKE + PARTNER

EU - Konformitatserklarung
gemal der Aufzugsrichtlinie 2014/33/EU
sowie EMV-Richtlinie 2014/30/EU

Hiermit erkigren wir, dass folgendes bezeichnetes Bauteil:

I % ¥ Zertifikatsnummer gema |
Baugruppe I Art TB'.' bereich der Aufzugsrichtlinie
1 Leiterplatte(n) (2014133/EU)
Systemmadul bp408 | S+ SPL-01 01/208/5A/6020.00115 |

Tabelle: vorgeschriebene baumustergeprifie Baugruppe
(Erlauterung der Spalte Arl": A = Abfrageschaltung ; $ = Sicherheltsschaltung)

ab Baujahr 2016 den Beschaffenheitsanforderungen entspricht, die in der Richtlinie des Rates zur Anclaei-
chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber Aufziige (2014/33/EU) festgelegt sind Das Sicher-
heitsbauteil entspricht den giltigen Richtlinien und Normen:

AufzRI 2014/33/EU; Angewandte Norm EN 81-1/81-2:1998+A3 2009, EN 81-20:2014 u. EN 81-50 2014,
EMV-Richtlinie 2014/30/EU; Angewandte Produktfamiliennormen fir Aufzige, Fahrireppen und Fahrstei-
ge - Storaussendung EN 12015:2014 und Storfestigkeit EN 12016:2013

Diese Erklarung gilt nur, wenn oben bezeichnete Sicherheitsbauteile fachgerecht in Aufzugsanlagen ein-
gebaut werden. Bei einer unbefugten Anderung unserer Sicherheitsbauteile verliert diese Erklarung ihre
Gultigkeit. Die mitgelieferten Betriebsanleitungen mussen beachtet werden!

Die entsprechenden Bauteil- eder Bauzartprifungen wurden curch das Pruflabor des TUV Rheiniand In-
dustrie Service GmbH vergenommen. Die EG - Baumusterprifoescheinigungen mit den EG - Zertifikats-
nummern wurden von der TUV Rheinland Zertifizierungsstelle far Aufzllge und deren Sicherheitsbauteile
(Kenn-Nr. 0035) der TUV Rheinland Industrie Service GmbH ausgestelit. Das QS-System nach AufzRI,
Anhang VIl wird von der TUV Rheinland Zertifizierungsstelle fur Aufzuge und deren Sicherheitsbauteile
(Kenn-Nr. 0035) Uberwacht,

Diese Erklarung wird verantwortlich fur
BOHNKE + PARTNER GMBH
STEUERUNGSSYSTEME
Heinz-Froling-Str. 12

51429 Bergisch Gladbach

im Namen der Werksleitung durch Oscar Arias abgegeben.
Bergisch Gladbach, den 20.04 2018

& - /f/z;&m

Oscar Arias (Werkslgiten

Formular-Nr.; QFBﬁKonformitaelserk\aer‘ung__bp-SystemmadL-prflnﬂfEU-RiLLDc—u_ZO16_04_20 doc ; Stand: 20.04.2018






3 Sicherheitsschaltung der SPL-01 im
Kontext der A3-Forderung (UCM)

3.1 Forderung an die zertifizierten Schutzeinrich-
tungen

Die Schutzvorkehrungen gegen unkontrollierte Fahrkorbbewegungen
sind weiterentwickelt worden und werden in der EN 81-20/-50:2014
und EN 81-1/-2:1998+A3:2009 als UCM ,A3" gefordert.

Diese gilt ab 01.01.2012 fiir alle Neuanlagen und Modernisierungen.

GemaB der neuen Forderung missen Aufziige mit einer zertifizierten
Schutzeinrichtung ausgestattet werden, welche eine unkontrollierte
Fahrbewegung bei offener Tir in der Etage verhindert, aber auf
jeden Fall, wie in der Abbildung dargestellt, die Kabine in einem fest-
gelegten Bereich zum Anhalten bringt.

3.1.1 Abb. 1. Kabine bewegt sich abwarts =7

Der Kabinenboden muss max. 1200 mm unterhalb der

Biindigstellung zu stehen kommen. Dabei muss ein verblei-
bender Raum zwischen Kabinenraumoberkante und
Schachtantrittskante von min. 1000 mm bestehen.

3.1.2 Abb. 2: Kabine bewegt sich aufwarts

Abb.1

Der Kabinenboden muss max. 1200 mm oberhalb der Blindigstellung
zum stehen kommen. Dabei muss ein verbleibender Raum zwischen
Kabinenraumboden und Schachtzugangsoberkante von min. 1000
mm bestehen. Die unter der Kabine angebrachte Schirze darf nur
einen Spalt von max. 200 mm zulassen.

3.1.3 Betrachtung der Situation

Um diese Anforderung nach EN 81-20/50 und EN 81-1/2+A3 zu
gewahrleisten, muss ein Sensormodul den ungewollten Bewegungs-
vorgang bei gedffneter Kabinen- / Schachtlire detektieren und eine
vorhandene und zertifizierte ,A3-Brems- und Festhaltevorrichtung"
ausldsen.

11
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Der mdgliche Gefahrenbereich ist der Tlrzonenbereich. Dieser Zonen-
bereich wird von der Sicherheitsschaltung auf der ,SPL-01" begrenzt.
Wird der Tlrzonenbereich verlassen, erkennt die Schaltung innerhalb
von max. 10 ms den Zustand, schaltet alle Fahrtsignale ab und die
nachgeschaltete ,A3-Brems- und Festhaltevorrichtung® halt die
Kabine sofort fest.

Dieser fehlerhafte Bewegungsvorgang wird (iber das Steuerungssys-
tem erkannt und die Anlage wird gegen weitere Benutzung gesperrt.
Diese Sperre ist auch nach Stromausfall und Netzwiederkehr aktiv
und kann nur direkt am Steuerungssystem zuriickgesetzt werden.
Der Fehler wird in einem Stdérungsstapelspeicher mit Datum und Uhr-
zeit abgelegt.

3.2 Mdogliche Aufzugvarianten zur UCM-Betrach-
tung

3.2.1 Seilaufzug und getriebelose Maschine (Vari-
ante 1)

a) Bremse an der Treibscheibe,

b) Bremse redundant selbst-liberwachend und nach ,A3" zertifiziert,
c) ohne frih-6ffnende Tur,

d) ohne Nachregulierung,

e) ohne Zonenlberwachung,

f) mit ,A3" Betrachtung, (Bremsiiberwachung / Kontakte)

g) mit ,A3" keine Priifanweisung flir den Sachverstandigen erforder-
lich

3.2.2 Seilaufzug und getriebelose Maschine (Vari-
ante 2)

a) Bremse an der Treibscheibe,

b) Bremse redundant selbst-liberwachend und nach ,A3" zertifiziert,
c) mit frih-6ffnender Tr,

d) mit Nachregulierung,

e) mit Zonenuberwachung nach ,A3" zertifiziert.

f) mit,A3" Betrachtung, (Bremsiiberwachung/Kontakte)

g) mit ,A3" Prifanweisung fir den Sachverstandigen,

Sicherheitsschaltung der SPL-01 im Kontext der A3-Forderung (UCM)



3.2.3 Seilaufzug und Maschine mit Getriebe (Vari-
ante 1)

a) Bremse an der Motorwelle,

b) Bremse ist redundant selbst-liberwachend,

c) mit Geschw.-Begrenzer nach ,A3" zertifiziert (Magnetbolzen),

d) mit Fangvorrichtung/Seilbremse nach ,A3" zertifiziert,

e) ohne (mit) frih-6ffnender Tur, ohne (mit) Nachregulierung,

f) muss eine Zonenlberwachung nach ,A3" zertifiziert haben, wenn
mit Nachregulierung da Wellenbruch, Getriebebruch, Bremsversagen
bei offener Tir madglich ist

h) mit ,A3"-Prifanweisung flr den Sachverstandigen

3.2.4 Seilaufzug und Maschine mit Getriebe (Vari-
ante 2)

a) Bremse an der Treibscheibe,

b) Bremse ist redundant selbst-tiberwachend und nach ,A3" zertifi-
Ziert,

c) mit frih-6ffnender Tur,

d) mit Nachregulierung,

e) mit Zonenuberwachung nach ,A3" zertifiziert.

f) mit,A3" Betrachtung, (Bremsiiberwachung/Kontakte)

g) mit ,A3" Prifanweisung flir den Sachverstandigen

3.2.5 Hydr.-Aufzug direkt

a) Zusatzventil nach ,A3" zertifiziert,

b) mit (ohne) frih-6ffnende Tlr, mit Nachregulierung,
c) mit Zonenlberwachung nach ,A3" zertifiziert,

d) mit,A3"-Prifanweisung flir den Sachverstandigen

3.2.6 Hydr.-Aufzug indirekt

a) Zusatzventil nach ,A3" zertifiziert,

b) mit (ohne) frih-6ffnende Tlr, mit Nachregulierung,
c) mit Zonenlberwachung nach ,A3" zertifiziert,

d) mit,A3"-Prifanweisung flir den Sachverstandigen

13
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3.3 Allgemeine Hinweise zur Funktion UCM
3.3.1 Hinweise zur Installation

a) Die UCM-Komponenten sind bestimmungsgemdaB und entspre-
chend den Anforderungen einzusetzen. Die Betriebsanleitung flr das
Gesamtsystem (Beschaffung durch den Aufzugmontagebetrieb) muss
vorliegen.

b) Der Nachweis, der die korrekten Kombination der verwendeten
Teilsysteme mit dem Aufzugsystem enthalt um die UCM-Anforderun-
gen von zu erflllen, ist vorzulegen.

c) Der Aufzugbauer hat die Dokumentation zu den verbauten UCM-
Komponenten vorlegen.

d) Die Prifanweisung fir den Sachverstandigen muss an der Aufzug-
anlage bereitgestellt werden.

3.3.2 Hinweise zur Funktion

a) Eine Zonenuberwachung (max. +/- 350mm = Zonenbereich fir
Schacht- und Fahrkorbtir gemeinsam kraftbetatigt angetrieben,
sonst max. +/-200 mm = Zonenbereich) kontrolliert mittels einer
Sensorik, die unbeabsichtigte Bewegung der Kabine bei getffneter
Tur aus dem Turzonenbereich heraus.

b) Bei Uberschreitung der Geschwindigkeit von >0,3 m/s im Zonen-
bereich, schaltet die Sicherheitsschaltung ab.

c) Die Sicherheitsschaltung erkennt den Zustand und schaltet die
Antriebseinheit sicher ab. Die A3-zertifizierte Bremse, das Ventil, die
Seilboremse oder eine geeignete Fangvorrichtung halten dann die
Kabine in einer sicheren Lage fest.

d) Beginnt durch Uberladen der Kabine oder aus sonstigen Griinden
wie Wellen- oder Getriebebruch usw. der Fahrkorb zu Gleiten, halt
die Zugstange des Magneten am Geschwindigkeitsbegrenzer (GB) das
Fangpendel in Ausldsestellung fest. Das Nockenrad wird blockiert und
das Begrenzerseil rlickt die ,A3-Fangvorrichtung" sofort ein. Die
Stromversorgung des Sicherheitsstromkreises wird direkt durch den
Schalter am Bewegungsverhinderungsschutz (Begrenzer) unterbro-
chen.

Sicherheitsschaltung der SPL-01 im Kontext der A3-Forderung (UCM)



Bedingt durch die jeweilige Stellung der Fangnocke zum Fangpendel
kann der Ausléseweg zwischen 10 cm und 20 cm betragen.

e) Zur UCM-Kontrolle wird die Zonenschaltung (SMZ) auf der SPL-01
benutzt.
Flr Kanal-1 ist ein Magnetschalter ausreichend.

f) Die geforderten UCM-Distanzen (Abb. 1+2), im Fall einer unbeab-
sichtigten Bewegung bei offener Kabinen-/Schachttiir im Zonenbe-
reich sind, wie in den Normen EN 81-1: (9.11) und EN 81-2 (9.13)
beschrieben, einzuhalten.

g) Kann das Bremssystem die Kabine nicht innerhalb der geforderten
UCM-Distanzen zum Stillstand bringen, so kann die Zone verkleinert
werden.

Die maximale Beschleunigung ist beim Nachstellen zu berticksichti-
gen.

h) Die Bundigstellung der Kabine wird durch die Steuerung kontrol-
liert.

3.3.3 Hinweise zum Test

a) Der Sachverstandige prift die verbauten Sicherheitskomponenten
auf UCM-Konformitat.

b) Die A3-Priifanweisung ist der Aufzuganlage (siehe A3-Priifpro-
gramm) beizulegen.

c) Die Prifvorgaben fir die Sicherheitsschaltung SPL-01 fir den
Sachverstandigen, haben bei der Neuabnahme und wiederkehrenden
Prifung eindeutig beschrieben und nachvollziehbar zu sein.

d) Der Sachverstandige hat den beschriebenen Anweisungen schritt-
weise zu folgen.

e) Ein Testprogramm zur Unterstlitzung ist in dem Systemmodul
bp408 integriert.

f) Der Sachverstandige wird durch Messen, die vorgegebenen
Akzeptanzgrenzwerte der EN 81-20/50 bzw. EN 81-1/2+A3 (z. B. Ent-
fernungen) an der Aufzuganlage kontrollieren.

g) Der Sachverstandige hat in seinem Prifprotokoll die gemessenen
Werte zu bestatigen.
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3.4 Prifprogramm System bp408
Es werden die Priifungen beschrieben fiir:

a) den getriebelosen Antrieb mit A3-Bremse an der Treibscheibe
siehe Kapitel 3.4.1

b) den Antrieb mit Getriebe (ohne A3-Bremse an der Treibscheibe)
und mit A3-Geschwindigkeitsbegrenzer und mit A3-Fangvorrichtung
siehe Kapitel 3.4.2

¢) den Hydraulikaufzug (A3-Ventil) siehe Kapitel 3.4.3

Der Prifablauf ist zu beachten.

3.4.1 Prufablauf allgemein

3.4.1.1 Schritt1

Um diese Funktion vor Inbetriebnahme testen zu kdnnen gibt es im

Systemmodul bp408 ein Prifprogramm. Das Prifprogramm wird via
Passwort im Wartungsmenu aktiviert.

-—— M M =[S -—— @ M ={@s
Servicemend . Wartung .
Diagnose : Wartungsfunktionen "
Einstellen 1 Wartung einstellan :
lartung ] Nartungsstapel .
Eufe geben . Systemdaten .
! Fahrten-Betriebstd. N Frutungen |

Das Passwort kann im Setup Meni mit max. 8 Stellen selbst verge-
ben werden. Der Code bei Auslieferung lautet 8103.

-—— M M =1BS
Prafungen ]
Prafungscode: ﬁ:

T T TR ]

! Nach Eingabe des Priifcodes erscheint ein Warnhinweis im Display

der Steuerung.

Sicherheitsschaltung der SPL-01 im Kontext der A3-Forderung (UCM)



——— O O FRF_=tmi

n Gef ahk ! 1

Priafanuweisungen |
beachten!

ok

Der Warnhinweis im Display der
Steuerung ,Gefahr! Priifanweisungen
beachten!™ erscheint nach Aktivie-
rung in den Priifungsmodus.

Um den UCM-Test (A3) mit offener oder geschlossener Tir durch
zufiihren, kann dies in dem nachfolgenden Parameter entsprechend

eingestellt werden.

—— MO mMm m
UCHM-Test. CHI

UCM-Test. CA3» mit
gedffreten Tlren:
aus

= 162

—— MO M m = 162

UCHM-Test. CHI

UCM-Test. CA3» mit
gedffreten Tlren:
¥ein

Erfolgt die Einstellung mit getffneten Turen erscheint der Hinweis:

— @O M ={@2
Getf ahkr- | .
Tarzuadnge i

sichern! .
oKz

Nach Bestdatigen mit ,OK" kann nun
durch Drlicken der Richtungstaste
abwarts auf den nachsten Punkt navi-
giert werden. Dieser ist im folgenden
Kapitel beschrieben.

(YJWird ein Prifungsvorgang mit geschlossenen Tiren gewahlt, so
wird vor Beginn der Testfahrt gepriift, ob die Sicherheitskreisunter-
brechung erfolgte. Wenn nicht, wird der Testablauf nicht gestartet
und es erfolgt ein entsprechender Hinweis.

Um den Sicherheitskreis von Hand zu o6ffnen, befindet sich in der
Steuerung auf Kundenwunsch ein Schalter ,A3 Test I — 0"

(25300).
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3.4.1.2 Schritt 2

Es stehen zwei Priifverfahren zur Auswahl:

Priifung A3 mit Antrieb

-—— [ mM = 1HE

Frifungen

Freigabe des LICH-
Tests (AZ:
aus

—— M m =385
Prifungen :
Freigabe des UCH- !
Tests (A3 .
*ein. mit Antrisb

Hierbei fahrt der Aufzug bei gedffneter Tur und aktivierter Sicher-
heitsschaltung mit der schnellen Geschwindigkeit aus der Zone, bis
die Sicherheitsschaltung auslést und den Vorgang beendet.

Priifung A3 mit Bremse

ACHTUNG!

Hierbei sind vor der Ausfihrung diverse Manipulationen am Frequen-
zumrichter notig um eventuell vorhandene Kurzschlussschitze und
interne Bremsschutze von der Steuerung direkt zu schalten. Eine ent-
sprechende Beschreibung zu jedem Umrichter erhalten Sie auf

Anfrage.

-—— [ mM = 1HE

Frifungen

Freigabe des LICH-
Tests (AZ:
aus

-——— @ M =tE3
Frafungaen

Freigabe des UCHM- !

Tests (A3
*ein. mit Bremse

Hierbei werden bei gedffneter Tire und aktivierter Sicherheitsschal-
tung, die Bremse und die Fahrschiitze angesteuert bis die Sicher-
heitsschaltung auslést und den Vorgang beendet.

-— 0O O FEF =161

Gef ahk !
Frdf anuwelsungen
beachten!

k2

Der Warnhinweis im Display der
Steuerung ,Gefahr! Priifanweisungen
beachten!™ erscheint nach Aktivierung
in den Prifungsmodus.

Sicherheitsschaltung der SPL-01 im Kontext der A3-Forderung (UCM)



3.4.1.3 Schritt3
Priifablauf — Ermittlung der Wegstrecke
Der Aufzug steht mit geschlossener Tur biindig in der Etage.

Dieser Zugang ist zu sichern (Abschrankung), so dass keine fremde
Person den Aufzug beim Test betreten kann.

Die Tiren werden gedffnet, wenn der Test mit der Option “mit geoff-
neten Tlren"™ ausgeftihrt wird.

Lichtschrankeneingang sowie Taster 'Tur auf' und Druckwelle werden
uberwacht.

Sollte eines dieser Signale registriert werden, wird der Test nicht
gestartet.

("Ist der Parameter mit geschlossener Tlr aktiviert, entfallt der
vorgenannte Absatz und die Tiren bleiben geschlossen. In diesem
Fall kann zum Offnen des Sicherheitskreises ein auf Kunden-
wunsch integrierter Schalter (2S300 Test A3), in der Steue-
rung betatigt werden.

Der Start des Tests erfolgt durch Wahl einer Richtungstaste aufwarts
oder abwarts.

Die Sicherheitsschaltung zur Uberbriickung der Sperrmittelschalter
wird aktiviert.

Der Aufzug fahrt nun mit max. Nenngeschwindigkeit oder nur durch
das Offnen der Bremse.

Eine nach A3 geprifte Bremseinrichtung fallt ein und bringt die
Kabine zum Halten.

Der zuriickgelegte Weg wird im Display angezeigt.

Anzeige des Ausgangspunktes vor Priifbeginn:

Nach der Prifung kann die zurlick gelegte Wegstecke im Display
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—— [ M ¥ PFREF =%6%5

EEE Fos=s. 13881 mm"
Soll 138E1 mm:

E;? Diff. B mm,

Geschw. ©.84 mf5.

abgelesen werden.

—— 0O 00 fPRF -85

ﬂfﬂ Fos. 13293 mm"
WSt 1y
E? Diff. 292 mm" |

Geschw. B.88 m- s

Ist dieser erreichte Weg auBerhalb des zuldssigen Bereichs, muss der
Zonenbereich entsprechend verkiirzt werden und der Test ist solange
zu wiederholen bis eine zuladssige Distanz erreicht wird.

Durch die Betatigung der ,OK"-Taste fahrt der Aufzug (nach schlie-
Ben der Tlren) wieder zur Ausgangsposition zurick.

—— [ M ¥ PFREF =%6%5

Fos=s. 13881 mm"
Soll 138E1 mm:
Litf. B omm,

Geschw. ©.84 mf5.

Ein weitere Prifung fir die Gegenrichtung kann nun durchgefiihrt
werden.

Nach erfolgreichem Abschluss sind die Zonen entsprechend anzupas-
sen.

Hierfur ist im Menl Absolutwegmessung der Zonenbereich Auf und
Ab anzupassen. Des Weiteren missen die Zonenmagnete in den Eta-
gen auf den getesteten Wert eingestellt werden.

{‘W"Wird das Prifprogramm beendet, wechselt die Steuerung auto-
matisch in die Sperre.

Y’ Die AuBensteuerung wird bei Priifungsbeginn automatisch deak-
tiviert. Diese muss nach den Arbeiten wieder manuell tiber das Meni
aktiviert werden, um die Anlage abschlieBend betriebsbereit zu
machen.

Sicherheitsschaltung der SPL-01 im Kontext der A3-Forderung (UCM)



Wird die Prifung nach Aktivierung nicht innerhalb von 5 Minuten aus-
¢ ogefiihrt bzw. keine Taste betétigt, wird das Priifprogramm auto-
matisch beendet und die Steuerung geht in Sperre.

3.4.2 Zusatz zum UCM-Test bei Seilaufzigen mit

Getriebe

Bei Seilaufziigen mit Getriebe und ohne A3-zertifizierte Bremse an der
Treibscheibe, werden zu Erflillung der EN 81-20+50:2014 bzw. EN 81
1+2: 1998 A3:2009 geeignete A3-Brems- oder Festhaltesysteme vor-
geschrieben.

Ublicherweise ist ein geeigneter ,A3-Geschwindigkeitsbegrenzer" mit
Magnetspule und Sperrbolzen, sowie eine geeignete , A3-Fangvorrich-
tung" daflr ausreichend.

Beginnt nun durch Uberladen der Kabine oder aus sonstigen Griinden
wie Wellen- oder Getriebebruch usw. der Fahrkorb zu Gleiten, halt
die Zugstange des Magneten am Geschwindigkeitsbegrenzer (GB) das
Fangpendel in Ausldsestellung fest. Das Nockenrad wird blockiert und
das Begrenzerseil rlickt die ,A3-Fangvorrichtung" sofort ein. Die
Stromversorgung des Sicherheitsstromkreises wird direkt durch den
Schalter am Bewegungsverhinderungsschutz (Begrenzer) unterbro-
chen.

Bedingt durch die jeweilige Stellung der Fangnocke zum Fangpendel
kann der Ausléseweg zwischen 10 cm und 20 cm betragen.

Die zur Steuerung gehdérende Sicherheitsschaltung auf der ,SPL-01"
kontrollieren die Bewegung innerhalb der Zone. Das Steuersystem
erkennt im Normalbetrieb eine fehlerhafte Signalfolge und geht mit
der entsprechenden Fehlermeldung in Sperre.

3.4.3 Zusatz zum UCM Test bei Hydraulikaufziigen

Bei Hydraulik Antrieben werden zur Erflllung der EN 81-2+A3 spezi-
elle Ventile eingesetzt. Diese kann man nur mit der Einstellung , mit
Antrieb" im Prifprogramm auf ordnungsgemdBe Funktion Uberpri-
fen.

Die eingesetzten Ventile werden im normalen Betrieb Uberwacht. Je
nach Hersteller gibt es ein oder zwei Ausgdange welche von der
Steuerung liberwacht werden. Um diese auf einwandfreie Funktion zu
Uberpriifen sind die Eingange an der Steuerung abzuklemmen bzw.
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auf Dauersignal (+24 V) zu legen. Das Systemmodul erkennt im Nor-
malbetrieb eine fehlerhafte Signalfolge und sperrt mit der entspre-
chenden Fehlermeldung in Anlage.

-— 0 O AUS i =+61
Stdrungen:

Eing. Hothaltwentil !
Bereitschatt fehlt
Eing. Mothaltuwentil

laktiviert. fehlt

3.4.4 Eintrage im Stapelspeicher

Im Wartungsstapel gibt es nach jedem Test zwei Eintrage "UCM-Test
(A3) beginnt" und "UCM-Test (A3) beendet", so dass beide Vorgdange
dokumentiert sind. Die Freigabe der Sperren wird im Meldungsstapel
dokumentiert. Dabei wird unterschieden, ob die Sperre per Klemme
oder Menu aufgehoben wurde.

3.4.4.1 Wartungsstapel

-— O O TAUSi=l0d
Wartungsstapel:

UCHM-Test. (A3
beginnt

24.85.26812 O9:28:29

81,821

-—— [ 0O ¥AJSi =649
Wartungsstapel:

UCM-Test. (A3
beendet

24.085.2812 @9:23:11

BE52!

3.4.4.2 Meldungsstapel

— 0O 00 fAaUSi=la4

Meldungsstapel:
123-128"
Sperre per Menil .
auf gehoben

24.85.26812 09:38:03
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4 Leiterplatte SPL-01 SECERY e
4.1 Bestiickung epfeEsy S
Der auf der Leiterplatte gekennzeichnete Bereich enthalt eine
elektronische Abfrageeinheit und eine Vorsteuerung fur die Fahrt- m’"”“
schitze. Weiterhin ist auf der Leiterplatte eine Sicherheitsschal- aose [
tung vorhanden.
. . K53 [
4.2 Einbauvorschrift £
1
_ _ K552 [
Das Systemmodul bp408 (Leiterplatte SPL-01) darf nur in Schalt-
schranke eingebaut werden, die mindestens die Schutzart IP 43 E K551 |:|
erfullen.
HE www.bpk08.de (iiE
4.3 Abfrageschaltung auf der SPL-01 — - -
Kﬁ Sicherheitskrels
. . TAll
4.3.1 Einsatzbereich 2
RREREEERR
PN R s B
Die Abfrageeinheit kontrolliert den passiven Sicherheitskreis, den | ‘ | ‘ I”H |

Nothaltschalter, Schachttirkontakt, Fahrkorbtiirkontakte und den

Riegelkontakt in Steuerungen fur Hydraulik- und Seilaufziige. 4 Abbildung 4

Eine Folgeschaltung wertet diese Signale weiter aus. Sicht auf die Bestlickungsseite der
Die Luft- und Kriechstrecken im Bereich der Klemmen Leiterplatte SPL-01

9,10,11,12,12A,12B,13,14 entsprechen der NORM DIN EN 60664

bzw. DIN EN60950 C/250 V nach DIN/VDE 0110. Der Sicherheits-

kreis mit der Abfrageeinheit am bp408 wird mit maximal 2 A abgesi-

chert. Der Anschluss des Neutralleiters, Potential »NN« vom Netz

erfolgt an der Klemme 9 der Baugruppe bp408. Der gemeinsame

Anschluss der Fahrtschitze, Potential »NF«, darf nur mit der

Klemme 14 der Baugruppe bp408 verbunden werden.

4.3.2 Prufmadglichkeit der Verdrahtung der Abfra-
geschaltung

Kontrolliert werden soll die korrekte Verdrahtung im Bereich der
Fahrtschitze und der SPL-01 mit den Klemmen 9, 14, K1, K2, K3
sowie dem Neutralleiter Netz (NN) und dem Neutralleiter Fahrt-
schitze (NF).
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Achtung! Gefahrliche Spannungen!
Die folgenden Tests werden an spannungsfilhrenden Leitungen und
Klemmen durchgefihrt.

1. Starten sie den Aufzug durch einen Ruf zur néchsten Haltestelle.
Die Vorsteuerrelais der Fahrtschiitze sind angezogen.

2. Der Sicherheitskreis ist geschlossen (Anschluss COM der SPL-01
hat Sicherheitskreispotential) und die Fahrtschiitze sind angezo-
gen.

3. Klemmen Sie die Leitung an Klemme 9 der SPL-01 ab, somit wird
die Folgeschaltung nicht betrieben und der Stromkreislauf der
Fahrtschitze unterbrochen.

4. Die Fahrtschitze fallen ab und trennen die Energiespeisung des
Antriebsaggregates.

5. Anschlie3end die Leitung an der Klemme 9 wieder anklemmen.

6. Wiederholen Sie den Prifvorgang indem Sie die Leitung an der
Klemme 14 der SPL-O1 (Leitung NF) ebenfalls abklemmen und
wiederholen Sie die bisherige Vorgehensweise.

7. AnschlieRend den Draht an der Klemme 14 wieder anklemmen.

8. Sind bei jedem Prufvorgang die Fahrtschiutze abgefallen, wurde
richtig verdrahtet und keine Anderung vorgenommen.

9. Der Aufzug ist wieder betriebsbereit.

4.4 Sicherheitsschaltung auf der SPL-01
4.4.1 Funktionsbeschreibung der Sicherheits-
schaltung

Die einkanalig ausgefuhrte Sicherheitsschaltung uberwacht den
Gleichlauf des externen- und des internen Zonensignals. Der Aus-
gangsstromkreis der Schaltung bleibt bei dem Auftreten eines Feh-
lers oder asynchronem Gleichlauf geétffnet. Das externe Geberele-
ment wird an Klemme ZS angeschlossen. Wird das Signal Freigabe
(Geschwindigkeitsschwelle + Uberbriickung) durch die Prozessorein-
heit gesetzt, kann durch das Freigabesignal das Kontrollrelais K552
als erstes anziehen; jedoch nur, wenn die Relais K551, K553 und
K554 abgefallen sind. Durch das Anziehen von K552 kann K553
anziehen, was wiederum ein Anziehen von K554 zur Folge hat.
Haben die Relais K553 und K554 angezogen, startet das Relais
K551. Hierdurch wird nun das Relais K552 zum Abfallen gebracht,
und erst danach wird der Ausgangsstromkreis geschlossen. Durch
das SchlieRen des Ausgangsstromkreises ist nur eine Umgehung der
Tur- und Riegelelemente des Sicherheitskreises moglich. Es muss

Leiterplatte SPL-01



sichergestellt sein, dass die Klemme SSZ nur mit der Klemme 11 der
Abfrageeinheit verbunden ist.

Dieser Schaltungsablauf lasst sich nur dann nachvollziehen, wenn
das externe Geberelement korrekt arbeitet und die Montagefahrt zur
Einstellung des internen Signals ordnungsgemald durchgefihrt wor-
den ist. Wenn die Eingangssignale vorliegen, so ist grundsatzlich
unabhéngig vom zeitlichen Eintreffen immer die gleiche Schaltfolge
vorgegeben. Zuerst zieht Relais K552 an und bereitet die Einschal-
tung von Relais K553 vor, welches wiederum fir die Einschaltung
von Relais K554 zustandig ist. Hierdurch wird Relais K551 einge-
schaltet, welches ein Abfallen von Relais K552 zur Folge hat und erst
damit den Ausgangsstromkreis der Sicherheitsschaltung (Anschluss
SSZ / Vorsteuerung Anschluss COM) schlief3t. Parallel hierzu wird
der Zustand der Zone bzw. der Sicherheitsschaltung durch eine Fol-
geschaltung uberwacht. Durch Wegfallen eines Eingangssignals
wirde das dazugehorige Relais abfallen und somit den Ausgangs-
stromkreis 6ffnen.

Ein Wiedereinschalten dieses Relais kann nur nach Erreichen des
Anfangsschaltzustandes erfolgen. Zu diesem Zweck ist der Abfall
des dem anderen Kanal zugeordneten Relais erforderlich. Erst dar-
aufhin kann die vorgeschriebene Einschaltreihenfolge der Relais
stattfinden. Im Normalbetrieb wird die geschilderte Schaltfolge immer
zyklisch durchlaufen. Beim Auftreten eines Fehlers wird der Aus-
gangsstromkreis gedffnet und die Schaltung verhindert, auch beim
Auftreten weiterer Fehler, ein Wiedereinschalten.

Ein gefahrlicher Betriebszustand kann somit mit an Sicherheit gren-
zender Wahrscheinlichkeit zu keiner Zeit auftreten.

4.4.2 Fehlerbetrachtung der Sicherheitsschaltung

Wirde z. B. durch ein defektes Geberelement an Kanal 1 ein Dauer-
signal auf Anschluss ZS gegeben oder der Anker von Relais K553
nicht mehr abfallen, fuhrt dieser Fehler dazu, dass das Relais K552
immer abgefallen bleibt. Dadurch kénnte jedoch das Relais K554
nicht mehr anziehen und der Ausgangsstromkreis bliebe dauerhaft
gedffnet. Beim Einfahren und Nachstellen mit gedffneter Kabinentir
erfolgt beim Vorliegen eines Fehlers keine Umgehung der Tur- und
Sperrmittelschalter. Somit ist ein Fahren in der Entriegelungszone
nur mit geschlossener Tur und eingericktem Sperrmittelschalter
moglich. Bei Verwendung der Sicherheitsschaltung als Ersatz von
Sicherheitsschaltern, z. B. fir Tir- oder Sperrmittelschalter, bleibt im
Fehlerfalle der Sicherheitskreis getffnet und eine weitere Fahrt wird
verhindert.
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4.4.3 Prufmaoglichkeit

1.

Den Aufzug durch einen Ruf zur n&chsten Haltestelle starten. Alle
Relais der Sicherheitsschaltung sind nach Verlassen der Zone
spannungslos. Den Zustand der Relais kann im Display abgelesen
werden.

Den Draht an Anschluss ZS abklemmen, somit ist das Geberele-
ment nicht mehr als Signalgeber (Kanal 1) aktiv.

. Das Signal Freigabe wird durch das Systemmodul bp408 intern

aktiviert, das Relais K552 zieht an.

Wird nun die Zone erreicht, zieht das Relais K553 an, aber das
Relais K554 kann schaltungsbedingt nicht anziehen.

Die Schaltung arbeitet jetzt nicht ordnungsgemafd und der Umge-
hungsweg Anschluss SSZ Vorsteuerung Anschluss COM hat nicht
durchgeschaltet.

Der Aufzug hélt Gber den Bindigschalter an und wird durch eine
Folgeschaltung fur die nachste Fahrt gesperrt.

. Nun den Draht an Klemme ZS wieder anklemmen und die Steue-

rung per Meni entsperren. Danach ist der Aufzug wieder betriebs-
bereit.

Leiterplatte SPL-01



4.4.4 Anschluss der SPL-01

(]
®
x < 1]
[2] ) S —
H ] 2 2
g2 = £ 5 5
25 = S 2 5 s
a 2 = ] = £ S
&S 3 S S G 2
-X7) = n X X [
LS 1 m T g ? b
] - A =~ ~F A
Umgehung Tiir / Riegel
10 11 12 12A 12B 13 COM Ei74
|
SPL-01 K551 <
o
S
K652 N
& 7 & & K> < | [ | 5
1A 1S s 2 _f\?’e\o“' [ [ ] Kk K12 K13 K553 ]
T T T T T T 2
= =
N : P K554\ s
Folgeschaltung »x
9 14 K1 K2 K3 ZS

NS

A Abbildung 5
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Anschlussbild der Abfrage- und Sicherheitsschaltung auf der Leiterplatte SPL-01

4.5 Sicherheitskreisstatusleiste am Display

Auf der rechten Seite des Displays befindet sich die Sicherheitskreis-
statusleiste. Diese wird in allen Menus dargestellt. In der Sicherheits-
kreisstatusleiste wird die folgende Information ausgegeben:

o hwWNR
Ll bl

Riegel

Passiver Sicherheitskreis
Nothalt

Schachttir
Kabinentlir A
Kabinentlr B

(Klemme 10)
(Klemme 11)
(Klemme 12)
(Klemme 12A)
(Klemme 12B)
(Klemme 13)

—

- = mmom mll
o ph W N

A Abbildung 6
Die Sicherheitskreisstatusleiste
wird in allen MenUs dargestellt.
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